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Tiirverschluss DLF 1 MO und DL 1 MO
Door Interlock DLF 1 MO and DL 1 MO

Merkmale

EG-Baumusterprifbescheinigung

ATV 808 bzw. ATV 807 (TUV)

niedrige Gerduschentwicklung

hohe Anzugskraft, bei optionaler Positions-
Uberwachung auch Uber einen langeren Zeitraum
geringer Anzugsstrom (< 1A bei 24 V)
automatisches Umschalten auf reduzierten
Haltestrom (0,2 A), energiesparend

Betatigung durch wartungsfreien,
gerauscharmen Drehstrommotor

- Klarsichtdeckel zur optimalen Funktionskontrolle

Statusanzeige liber farbige LEDs
Dauerschmierung mit hochwertigen
Schmierstoffen fir hohe Lebensdauer
Metallgehduse mit hoher Stabilitat
Feinsilberkontakte fiir sichere und zuverlassige
Schaltfunktionen

zwangslaufige Sperrbereitschaft der
FehlschlieBsicherung bei DLFIMO

mit Betditigung Uiber Elektromotor
with actuation by electric motor

Features

EG-type approval certificate

ATV 808 or ATV 807 (TUV)

low noise emission

high starting power, at optional position
monitoring also over a longer period

low pull-in current (< 1A at 24 V)

automatic switching over to reduced

holding current (0.2 A), energy-saving
actuation by maintenance-free,

silent three-phase motor

transparent cover for optimal function control
status display via colored LEDs

permanent lubrication with high-quality lubricants
for long service life

metal housing with high stability

solid silver plating for safe and reliable
switching functions

constrained locking readiness of the faulty
closure device at DLF1IMO

Hans & Jos. Kronenberg GmbH

Technische Anderungen vorbehalten



mit Betditigung (iber Elektromotor Tiirverschluss DLF 1 MO und DL1MO
with actuation by electric motor Door Interlock DLF1MOand DL1MO0

Gerdteabmessungen / Device Dimensions
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A1l Befestigungsbohrung, stirnseitig / fixing hole, on the face side
B1 Kabeleinfiihrung / cable gland
B2 Zahnhebelachse mit Dreikant (beidseitig) / tooth lever axis with triangle (on both sides)
B3 Zahnhebel / tooth lever
B4 Sperrmittelschalter / switch for locking mechanism
B5 Hilfsschalter (O/Jtional) / auxiliary switch (as option)
B6 Erdungsanschluss / earth connection
B7 Befestigungsbohrung, bodenseitig / fixing hole, base side
B8 Anschlussklemmen / connecting terminals
B9 Olring mit Ringhalter, entfdllt bei X < 10 mm / oil ring with ring holder, dropped at X < 10 mm
B10 Tiirkante / door edge
B11 Riegelblichse (entfdllt bei DL 1 MQO) / latch plate (dropped at DL 1 MQO)
B12 X-Mal8 nach Angabe X-dimension according to specification
B13 Eintauchtiefe: 17,5... 21 mm bei DLF 1 MO, 8 ... 21 mm bei DL 1 MO/
penetration depth: 17,5...21mmatDLF 1MO,8... 21 mmat DL 1 MO

B14 Riegelbolzen / latch bolt
M1 Getriebe / drive
M2 Endpositionssensor (optional) / end position sensor (as option)
M3 Elektromotor / electric motor
M4 Status-LED rot und griin / status-LED red and green
M5 Motorelektronik 1 motor electronics

Gebrauchslagen / customary positions

Subject to technical alterations Hans & Jos. Kronenberg GmbH



Tiirverschluss DLF1MOund DL1MO | mit Betditigung iiber Elektromotor
Door Interlock DLF 1 MO and DL1MO| with actuation by electric motor

Bestellangaben / Order Information Codes:

DLF 1 MO L - X15 (u) .1.90/01 .P

Grundgerét / basic type: |

mit FehlschlieBsicherung /

with faulty closure device ~ =DLF 1 MO
ohne FehlschlieBsicherung /

without faulty closure device= DL 1 MO

Ausfiihrung / operating direction:

Rechtsausfihrung /

right-hand operation = R
Linksausfiihrung /

left-hand operation = L

Bolzenlédnge / length of latch bolt:

MaB zwischen Turverschluss

und Turkante (X > 5 mm ... 30 mm) /
dimension between door interlock

and dooredge (X>5mm..30mm) = X

Anschragung des Riegelbolzens / bevel of latch bolt:

unten (bodenseitig) / below (base side) = (u)
oben (deckelseitig) / above (cover side) (0)
innen / inside (i)
auBen / outside (a)

L Uberwachung der Endposition /
monitoring of the end position:

¥) = keine Uberwachung/
no monitoring

.P = Positionstiberwachung /
monitoring of the position

*) ohne Angabe / without specification

L Hilfsschalter / auxiliary switch:

.90/01 = Hilfsschalter (1 NC) eingebaut /
auxiliary switch (1 NC) installed

'— Notentriegelung / emergency release:

.1 = deckelseitig (an Lagerachse)
und bodenseitig (Standard) /
cover side (at bearing axle)
and base side (standard)

.5 = werkzeuglos/
tool-free
.14 = extern liber Bowdenzug /

external by bowden cable

Hans & Jos. Kronenberg GmbH Technische Anderungen vorbehalten



mit Betdtigung Uiber Elektromotor
with actuation by electric motor

Technische Daten:

Normen

Schaltleistung
Schaltleistung Hilfsschalter

Kurzschlussfestigkeit
Kontakte
Anschluss

Antrieb des Riegelbolzens
Betriebsspannung Motorregler
Anzugsstrom

Haltestrom

Schutzart

Umgebungstemperatur
Gewicht

Technical Data:

norms

switching capacity

switching capacity auxiliary switch

short-circut capacity
contacts
connection

drive of the latch bolt
operating voltage motor unit
pull-in current

holding current

level of protection
ambient air temperature
weight

EN 81-1, EN 81-2, EN 60947-5-1

Ui=250V Uimp=4KV Ith=10A

AC-15 Ue=230V le=2A DC-13 le=2A Ue=200V
AC: Ue=250V le=6A EN61058

DC: Ue=200V 1e=0,25(0,1)A

DC: Ue=24V le=3(2)A

T10A; F16A

Zwangsoffner mit Feinsilber als Kontaktwerkstoff
Uber Schraubklemme max. 2,5 mm?

24V DC +/- 10 % geregelt
09A
02A

IP40

-10 °C bis +45 °C
1000 g bis 1200 g (je nach Ausfiihrung)

EN 81-1, EN 81-2, EN 60947-5-1

Ui=250V Uimp=4KV Ith=10A

AC-15 Ue=230V le=2A DC-13 le=2A Ue=200V
AC: Ue=250V le=6A EN61058

DC: Ue=200V le=0.25(0.1)A

DC: Ue=24V le=3(2)A

T10A; F16A

positive contact with refined silver as contact material
by screw terminal max. 2.5 mm?

24V DC +/- 10 % regulated
09A
0.2A

IP40
-10°Cto +45 °C
1000 g to 1200 g (according to version)

Ausfiihrungen / Operating Direction:

.

B
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DLF1MO-R (DL 1MO-R)

rechte Ausfiihrung / right version

Subject to technical alterations

DLF1MO-L(DL1MO-L)

linke Ausfiihrung / left version

Hans & Jos. Kronenberg GmbH

Tiirverschluss DLF 1 MO und DL1MO
Door Interlock DLF 1MOand DL1MO0



Tiirverschluss DLF1MOund DL1MO | mit Betditigung iiber Elektromotor
Door Interlock DLF 1 MO and DL1MO| with actuation by electric motor

Anschrdgungen / Bevels:

Die Anschrédgung ermdéglicht das SchlielSen der Tiire bei abgefallenem Riegelbolzen. /
The bevel allows the closing of the door at dropped latch bolt.

Standard bei DLFIMO /
standard at DLFIMO

E——

N
210

ANSO 45° ANS 1 ANS 2

Standard bei DL/ bei DL auf Wunsch / bei DL auf Wunsch / bei DL auf Wunsch /

standard at DL at DL upon request at DL upon request at DL upon request

Position der Anschrédgung / Position of the Bevel:

bei Drehtiiren / - -
at swing doors
AN A

1 )
Anschrdgung unten (u) / Anschrdgung oben (o) /
vt lliwiy bevel below (u) bevel above (o) bl

(Standard, wenn keine weitere Angabe /
standard if not stated)

-
bei Schiebetiiren / |
at sliding doors S

Anschrédgung innen (i) /
bevel inside (i)

Anschrédgung au8en (a) /
bevel outside (a)

X = MaB nach Angabe /
dimension acc. to declaration

Hans & Jos. Kronenberg GmbH Technische Anderungen vorbehalten



mit Betditigung (iber Elektromotor Tiirverschluss DLF 1 MO und DL1MO
with actuation by electric motor Door Interlock DLF1MOand DL1MO0

Notentriegelung / Emergency Release:

A
deckelseitig an Lagerachse und bodenseitig (Standard) / cover side at bearing axle and base side (standard)
A1 B1
/! ‘\\ / //-‘\\ \
Fl \ 1/ \ © ;
3] 7/ —
z ; \
o i \_—
/ g N e ~ N
I \ i \
| @ I 80 | @ |
\ / \ i
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Entriegelungsrichtung/ - - Entriegelungsrichtung /
unlocking direction unlocking direction
A1 deckelseitig / cover side B1 bodenseitig / base side
14

extern tiber Bowdenzug / external by bowden cable

A2 A3 A4 A1 Entriegelungsrichtung / unlocking direction
A2 Bowdenzug/bowden cable
A3 Seilhiille / cable cover
A4 Stellschraube / adjusting screw

.5
mit Hebel deckelseitig / with lever cover side

&

e —0

71,5

A2
A1 Entriegelungsrichtung / unlocking direction

A2 Hebel/lever

Al=—
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Tiirverschluss DLF1MOund DL1MO | mit Betditigung iiber Elektromotor
Door Interlock DLF 1 MO and DL1MO| with actuation by electric motor

Hilfsschalter und Uberwachung der Endposition /
Auxiliary Switch and Monitoring of the End Position:

A1 Uberwachung der Endposition / monitoring of the end position
A2 Hilfsschalter / auxiliary switch

.90/01 Kontakt bei entriegelter Tiir geschlossen /
contact at unlocked door closed

Anschlussplan / Connection Plan:

H2 (+24V) @ S s % ® H2 (+24V)
© : Oz = g &
_‘_'_/ o) ] ;.—l‘—
i H1 N
H2 (0V) / S H2 (ov)

H2  Anschluss Betriebsspannung (+24 V) / connection operating voltage (+24 V)
H2  Anschluss Betriebsspannung (0V) / connection operating voltage (0 V)

S Anschluss Sperrmittelschalter / connection switch for locking mechanism
H1  Anschluss Hilfsschalter / connection auxiliary switch

Hans & Jos. Kronenberg GmbH Technische Anderungen vorbehalten



mit Betditigung (iber Elektromotor Tiirverschluss DLF 1 MO und DL1MO
with actuation by electric motor Door Interlock DLF1MOand DL1MO0

Zubehor / Accessories:
Riegelbiichse BE / latch plate BE

A1 Senkschraube mit Innensechskant DIN 7991-M6x20
(nicht im Lieferumfang enthalten) /
countersunk hexagon head screw DIN 7991-M6x20

N .
~ (not in extend of supply)
N A2 Schiebemutter/slideable cage nut
N
©
N
Dreikantschliissel Dreikantschliissel
fiir Notentriegelung / fiir Notentriegelung mit beweglichem Hebel /
triangular key triangular key
for emergency release for emergency release with movable handle
50
‘4—.‘ Typ/type | X3 (mm) ‘ 14 | | Typ/type | X4 (mm)
:?:,77 €80 80 {Ikhfffffi:l,,,,,,,,m Cc80B 80
Cc160 160 - C160B 160
€320 320
2 C640 640 N C80BE (* 80
C 160 BE (*) 160
C80E(® 80
1| v C160E (%) 160 IR} *) m{‘t Warnhinweis'/
with danger notice
~ (*) mit Warnhinweis /
— with danger notice -0

Bestellangaben / Order Information Codes:

BE Riegelbiichse / latch plate
B7 Riegelbiichse fiir 7 mm Wandstarke / latch plate for 7 mm wall thickness
BS-V Riegelbiichse mit Hohenverstellung / latch plate with height adjustment

TIEFTEMP Sonderausfiihrung fiir Temperaturen bis -30° C / special version for temperatures up to -30° C

Subject to technical alterations Hans & Jos. Kronenberg GmbH



Tiirverschluss DLF 1 MO und DL 1 MO
Door Interlock DLF 1 MO and DL 1 MO

mit Betditigung Uiber Elektromotor
with actuation by electric motor

PRODUKTE UND FACHBERICHTE/ PRODUCTS AND TECHNICAL REPORTS

Turverriegelung mit leisem Motorantrieb
Door interlock with quiet motor drive

Tiirverriegelungen werden in Wohnhdusern
und in der industrie fir Drehtiren und auto-
matische Aufzugsschachttiiren eingesetzt,
Die Kronenberg GmbH hat eine neue Verrie-
gelung entwickelt, bei der an Stelle des im
Tlirverschluss integrierten Hubmagneten
ein kleiner Drehstrommotor mit Motorel-
ektronik zum Einsatz kommt,

Die Betitigung von Tirverriegelungen er-
folgt in der Regel durch eine Riegelkurve,
die an der Aufzugkabine abgebracht ist.
Die Riegelkurve wird wihrend der Fahrt
elektromagnetisch eingezogen, um das
Entriegeln einer Schachttiir withrend der
Durchfahrt zu verhindern. Bei der Einfahrt
in die Haltestelle fallt die Riegelkurve ab,
betdtigt dadurch die Gummirolle der Tiir-
verriegelung, die Schachttiir wird freigege-
ben und kann gedffnet werden.

Immer hdufiger wird die Riegelkurve aber
durch kleinere Hubmagnete ersetzt, welche
direkt am Tiirverschluss angekoppelt oder
sogar im Tirverschluss integriert werden.
Drer Wegfall der Riegelkurve und der
Gummirollen mit den Hebeln erméglicht
platzsparende und mechanisch deutlich
einfachere Losungen und verbessert die
Optik bei Glasaufziigen. Weitere Einsatz-
miglichkeiten ergeben sich im Bereich
der Maschinenrichtlinie fiir Hebebihnen,
Plattformaufzige und sonstigen Absiche-
rungen gegen Abstilrze,

Kann bei einer Riegelkurve nur die Tir ent-
riegelt werden, hinter der sich die Aufzugs-
kabine befindet, muss diese Bedingung
bei direkt betdtigten Tiirverriegelungen
durch eine Sicherheitsschaltung nachge-
bildet werden, Fur die sichere elektrische
Ansteverung der Hubmagnete ist also
zusitzlicher Aufiwand nitig, so dass sich
derartige Losungen vor allem bei niedrigen
Etagenzahlen, einzelnen zusitzlichen Tii-
ren, wie etwa bei einer Durchladung oder
bei besonderen Anforderungen anbieten.
Bei Riegelkurven werden verhaltnismaGig
grofie Hubmagnete verwendet, die oft
einige Kilogramm wiegen, Die elektroma-
gnetische Kraft verhilt sich proportional
zum Produkt aus Windungen und Strom.
Somit lassen sich bei grofien Magneten
mehr Windungen realisieren, man erhilt
bei gleichem Strom eine héhere Kraft und
einen besseren Wirkungsgrad. Zudem
kann durch das groBeVolumen eine héhere

Musik wird kaum gestart, wenn sich diese Aufzugtir 6ffnet.

The music is not disturbed when this lift door opens,

Verlustleistung aufgenommen werden und
der Magnet kann linger und hiher belastet
werden. Die Magnete der Riegelkurven
verfiigen meist {iber eine hervorragende
Luftdampfung zur effektiven Gerauschre-
duzierung. AuBerdem wird die Hubkraft
durch ein Federpaket gespeichert und kann
permanent anliegen.

All diese Eigenschaften lassen sich nicht
so einfach in einen deutlich kleineren
Tiirverschluss integrieren. Es miissen
Kompromisse zwischen den Eigenscha-
fen wie BaugriBe, Kosten, Kraftreserven,
Verlustleistung oder Lautstarke gefun-
den werden. Somit sind die derzeitigen
Lasungen am Markt oft mit Nachteilen
wie zu hoher Lautstarke, zusitzlichem
Platzbedarf, zusitzlichem Montage- und
Verdrahtungsaufwand, hoher Stromauf-
nahme oder niedriger Krifte verbunden.

Bei einer new entwickelten Kronenberg-
Tiirverriegelung kommt an Stelle des im
Tiirverschluss integrierten Hubmagneten
ein kleiner Drehstrommaotor mit Maotor-
elektronik zum Einsatz, der erhebliche
Vorteile im Vergleich zu der bisherigen
Lasung mit einem Hubmagneten auf-
weist. Dabei wurde die ganze Technik in
die Abmessungen der seit Jahrzehnten

Door interlocks are used in residential
buildings and in industry for hinged doars
and automatic landing doors. Kronenberg
GmbH has developed a new interlock, in
which in the place of the solenoid inte-
gratedin the door interlock, athree-phase
a.c. motor with motor electronics is used,
Activation of the door interlocks normally occurs
through a retiring cam attached to the lift car.
The retiring cam Is retracted electromagnetically
during the journey to prevent unlatching of the
landing door during the passage. Upon arriving
an the stop, the retiring cam is rebeased, as a result
of which the rubber rcller of the door interlock is
activated, the landing door is unlatched and can
be opened.

Howiever, it 5 becoming increasingly comenan for
the retiring cam ta be replaced by small solendaids,
which are directly coupled to the door interock o
even integrated in the door interlock. The elimina-
tion of the retiring cam and the nubber rollers with
levers facilitates space-saving and mechanically
much simpler solutions and improves appear-
ances in glass lifts. Additional possible wees arise
in the area of the Machine Directive for Iifting
platforms, platform lifts and other safeguards
against crashes.

In cases where a retiring cam only unlatch the
daor behind which the lift car is located, this con-
dition must be reproduced in the case of directhy
activated door interlocks by a safety circuit. Con-
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mit Betdtigung tiber Elektromotor
with actuation by electric motor

Tiirverschluss DLF 1 MO und DL1MO
Door Interlock DLF 1MOand DL1MO

PRODUKTE UND FACHBERICHTE/PRODUCTS AND TECHNICAL REPORTS

bewihrten DLF1 Turverriegelungsbaureihe
integriert, Durch die geringeVerlustieistung
kann die Anzugskraft bei Bedarf nun auch
iiber ginen langen Zeitraum anstehen,
ohne dass Bauteile dberlastet werden. Ein
durch Fehlbedienung kurzzeitig blockier-
ter Riegelbolzen kann daher immer noch
angezogen werden,

Durch die intelligente Motorelektronik
wird das Beschleunigen und Abbremsen
des Riegelbolzens und das Ansteigen und
Abfallen des Motorstroms in der Anzugs-
und Haltephase gestevert. Trotedem dauert
der motorische Entricgelungsvorgang nur
etwa eine Sckunde. Die gedimpften und
flicBenden Bewegungsabliufe fihren zu
ciner besonders geringen Geriiuschemissi-
on, das Ent- und Verricgeln ist kaum noch
harbar. Die derzeit viel diskutierten An-
forderungen an den Schallschutz schutz-
bediirftiger Riume lassen sich dadurch
vinfach realisieren. Der Tarverschluss mit
Motorantrieb ist also besonders gut fiir den
Einsatz im Wohnungsbau geeignel. Durch
die optionale Miglichkeit, eine externe
Notentriegelung tber einen Bowdenzug
anzukoppeln, ist der Einbavort flexibel
withlbar und Gffnet zusitzlichen Spielraum
bei der Optimierung der Baumausnutzung
oder fiir zusdtzliche Einsatemdglichkeiten.
Die motorischen Tirverriegelungen mit
und ohne FehlschlieBsicherung Tep DL-
MO und DLFIMO wurden bei der
benannten Stelle TOV SUD geprift und
deren Konformitat in den zugehorigen EG-
Baumusterpriifbescheinigungen bestitigt,
Sie erfiillen des Weiteren auch die neuen
Aufrugsnormen ENS1-20 und ENS&1-50.

Dipl-lag. Holger Klars
(Hans & Jos, Kronenberg GmbH)

www.kronenberg-gmbh.de

cenuently, additional effort is requinad
far the secure aleciric trigoering of
the solenolds 5o that such solutions
maks sence especially in the case of
lowy floor numbers, individual addi-
tlonal deors, a5 In the case of through
lpading or special requirements.
Retiting cams use relatively lange
solenoids, which often weigh sev-
eral kilograms. The slectromagnetic
power is proportional to the product
of turns and elactricity. More tums
can be realised in lange magnets and
this preduces greater power and
improved efficdiency with the same
curent. Moreover, as a result of the
large volume, greater power loss can
be absorbed and the magnet can
be Inaded for longer and at higher
leveds, Retiring cam magnets usually
have outstanding air damping for
effective noise insulation. Moneower,
the Iifting power is stared by a spring assembly
and is permanenthy available

It i not so easy o integrate all of these character-
Istics In a much smaller door Interlod Compra-
mises have to be found between characteristics
like 5, COST, pOWer reserves, power Iossor nolse,
Consequently, the current solutions on the market
afe often associated with disadvantages such as
ecessive noise, additional space requinements,
additional installation and wiring effort, greater
Power consumption of iower force.

In the newly developed Kranenberg door
interlock a small three-phase ac. motor with
mator electronics is used Instead of the solenoid
integrated in the door interdock, which has con-
siderable advantages compared to the previous
solution with a solenoid, At the same time all of
the technology has been integrated in the dimen-
sior af the OLF 1 doos Intedock series which has
been tried-and-tested over decades. Thanks to
the low powar loss, the traction force can now
atsn be kept available for a lengty period without
parts being overoaded, Hence a bolt that has
been briefly blocked by incorrect operation can
still be operated.

Thanks to tha intelligent motor electronics. accel-
erating and braking of the bolt and increasing and

decreasing of the maotor curnent can be controlled
during the traction and halt phase. Nevertheless,
the mator unlatching process only takes about a
second, The damped and Rowing movermenis re-
suilt in especially low naise emissions; the unlatch-
Ingand latching is almost inaudible. As aresult, the
nolssinsulation requirements for rooms worthy of
pratection that are cumrently much talked about
are easy 1o realise. The door interock with motor
deive is also especially suitable for use in residential
construction. Thanks to the option of attaching an
external emergency wnlatching machanism via a
Bowden cable, fleability is possable regarding the
Installation location and cpens up additicnal room
fior manoewyre in optimising the use of space or
for additional uses
The DLFIMO and DLFIMO motor latching
mechanism types with and without safety latch-
Ing mechanisms have been tested at the TOWV
SUD office mentioned and their conformity with
the appropriate EC type approval certificates
confirmed They also comply with the new lift
standards ENS1-20 and ENB1-50.
Dhipl-frag. Hodger Klours
fHans & Jot. Kronenbeng Gmbil{)

www.kronenberg-gmbh.de



Der leise Torverschluss / The silent d:o_t:ji: interlock
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